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Kes me oleme?

1 h paevas

e Jalakaijad

* Uhistranspordiga liikujad
e Jalgrattaga liikujad

* Autoga liikujad

* 23 h linnas-maal elajad, kohalolijad
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Uhissdidukiga

Tallinna ja Harju NAISTE
peamine liikumisviis toole 2016
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Tallinna ja Harjumaa NAISTE peamine t6dle liilkumisviis
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Tallinna ja Harju MEESTE
peamine liikumisviis toole 2016
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Meeste ja naiste liikumismustrid on erinevad




Soidavad pikemaid vahemaid, lineaarne kodu-t6606

Liiguvad tipptundidel

Sdidavad rohkem autoga

Kaivad vahem jalgsi

Sdidavad rohkem taksoga

Soidavad rohkem jalgrattaga (kdrgepalgaline)

Saavad rohkem auto/parkimise kompensatsiooni

Eeldavad rohkem, et parkimine on tasuta

Lihemad ja aheldatud liikumised,

valjaspool tipptundi

Sodidavad rohkem Uhistranspordiga

Kaivad rohkem jalgsi

Rohkem teise saatmisega seotud liikumisi

Rohkem valmis auto asemel jalgsi liikuma



Laste autoga kooli viimine on selgelt
vahemuses, kuid kasvav trend
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m Uhistranspordiga wAutoga wlalgsi mToukerattaga wJalgrattaga mMUU

KODUST KOOLI

KOOLIST KQJu

Joonis 35. 7-14-aastaste laste peamine liikumisviis kodust kooli ja koolist koju (%a).



Harjumaa 7- 16-aastaste |laste argipaevased
iikumised oma kooli...... ~

18. Milliseid liikumisviise kasutasite sihtkohta jdudmiseks?
Kui oli mitu likumisviisi, siis tapsustati:
20. Mis oli peamine liikumisviis?

Peamine liikumisviis = 7-16-aastaste poolt tehakse argipaeviti
kooli judmise eesmargil kokku ca.18 400
37% likumist
o = Kdige suurem osakaal koolijdudmistest
Stiduauto autos kaasreisijana on Saku (64%), Harku
) 31% (63%) ja Saue (46%) vallas.
Jalgsi

= Tallinnasse kooli jbudmiseks tehti 14%
kooli jdudmisega seotud liikumistest.

Uhistransport
Jalgrattaga 11%

Koolibuss

K

= KOikidest autoga tehtud liikumistest 9% ehk
ca. 14 100 liikumist tehakse laste vedamise
eesmargil.
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Uhissdidukiga

Tallinna ja Harju NAISTE
peamine liikumisviis toole 2016
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A man who, beyond the age of 26,
finds himself on a bus can count
himself as a failure.

e Ma/zga/zet ﬁmtc/wfz -




To6andja subsideerib autkasutust

UT kulude kompenseerimine tétandja poolt
% koikidest, kellel oli kulutusi ja kes tootavad

m.Jah, kompenseenb Ghistranspordi penoodikaardi

Y

m.Jah, kompenseenb (s.h. osaliselt) o
Autokulude kompenseerimine

® Todandja korraldab ise transpordi

m Ei kompenseen 1%

m lah

m Jah, osaliselt

» Ei kompenseeri
m Ei ole tddandjat

(eitoota)

m Ise tooandja




dglhlstranspnrdl kasutuseldvntu tingimuste klasteranaluus

pohiankeedile vastajatest, n=1520, didkogum 136000 15+ a elanikku

Peamiselt

_ autoga,
UT ei kasuta
64%
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Pmisel_!jala,
ka UT@H .
Muud

(rattad,
tioandja buss)
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pigem naized
dipilased
penzionérid

pigem kortermajast

paindiiku t55ga
kifrgem sizsetulek
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Mitte miski!
26%

Lapsed
iseseisvaks!
Rahas pole
kiisimus
24%
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+  Niitte miski e majuta, sditu & jagaks.
+  Festimehed, eramajas, eftevdtiad (ka dpilased),

UT soodsamaks *

ja paremaks!
2%

UT paremaks!
Valmis sditu

Pole kursis.

uTt smdsamﬂks
ja paremaks
12%
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Rahalized majud ja paremad linid erifi ei mojutaks.

Weidi soodustaks |azie izeseizvus
Keskealized, pigem mehed, lastega, kirgema hariduse ja
sizsetulekugs, paindiky todga, sageli Talimasse sdifja,
essmérke rofkem (sisseosfud, stbrad, lastevedy),
eelkooliealize lapsega

Kasutaks paremat ja soodsamat UT ja P&R,
soodustaks laste izeseisvus, pelgab ummikumaksu @
parkimistasusid, aegajalt jagaks sgitu

Figem naised, keskming sissefulek,

sageli Tallinnasse, Saue vald

*  Mbjutaks UT parem toimimine. Rahalized majud ja aulokulude

-

kasv ja laste iseseizvus & mojuta, valmis asgajalt soitu jagama
Eestlazsed noored, palgatod, fadkoht kaugemal, jGukamad,
eramajas, vedajad, sagell Tallinnasse

Pooled pole kursiz, ernti autokuludega.

Tervitaks soodzamat ja paremat UT.

Muu rafvus, noored (Splased), kortermajas, Maardy




Keda on lihtsam saada Uhistransporti, jalgsi ja
jalgrattaga liilkuma?

* Seda, kes pole veel autoga s6itma hakanud

* Eluliste sdlmpunktide ajal kui inimene otsustab — kus té6tab, kus elab,
kus lapsed opivad voi harrastustel kaivad

* Venekeelseid tallinlasi, naisi, vanusegruppi 55-64 ning neid, kes on
muidu soidutatavad



Koige keerulisem sihtgrupp on:

26-55-aastane valge korgepalgaline terve mees



Fotod kasutaja Riigikogu postitusest
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23. oktoober Riigikogu majanduskomisjon arutleb
,Liiklemine jalgratturile ohutumaks” ettepanekut



MTU POHJA-EESTI UHISTRANSPORDIKESKUS

Esileht Piletite info Lubade taotlejale Avalik teave Kontakt

Tallinna
t t Linnatranspordi
Aktsiaselts

Noukogu liikmeid: 7
® o o o 0| o

PY Juhatuse liikmeid: 4

o
Juhatuse liikmeid 9

K

}










Lattetopsiga Kalamaja hipster:
on nii auto-uhistranspordi-jalgratta kui ka jalgsi
liikuja




Tallinna ja Harju MEESTE

peamine liikumisviis toole 2016
Tootab kodus

Tallinna ja Harju NAISTE
peamine liikumisviis toole 2016

\

Kellele me linna liikumiskeskkonda kujundame?

. IIguliqpa?lju me teame erinevate kasutajate liikumismustrite ja vajaduste
ohta-

Kelle liikumiskiirused on olulised?

Kelle ohutus ja turvalisus on oluline?

Kelle liikumiskeskkonna eest me hoolitseme talvel?
e Kelle mugavus on oluline?

* Kes otsustab ja kes osaleb liikumiskeskkonda puudutavate otsuste
tegemisel?

Jalgsi Jalgratta,
—~7% mopeedi,

Jalgratta, - mootorrattaga
. mopeedi, 2%
Jalgsi .
15% mootorrattaga UhISSE)IdUkIga
1% o
20%

SGiduautoga
67%

4%

Tootab kodus
5%

Uhissdidukiga
44%

Oiduautoga

35%



Liikuvusandmetes vaja eristada ja
uurida erinevaid kasutajagruppe

Vordsetel alustel kohtlemine
liilkluse ja transpordi korraldamisel

Nii meeste kui ka naiste vajadustest
lahtuv Ghistranspordi teenuse
pakkumine

Ohutus ja turvalisus

Vordne kohtlemine té6andjate
poolt tootajate ligipaasu teemadel

Autoga koolitreppi laste toomise
ara keelamine

KNOWLEDGE

INFRASTRUCTURES

SERVICES

DETAILED STATISTICS

FURTHER RESEARCH

RAISE AWAREMNESS

GEMDER INVOLVEMEMT IM DECISION-MAKING

GEMDER IMPACT ASSESSMENT AMD GEMNDER AUDIT CHECKLUSTS

INCREASE THE LEVEL OF SAFETY AND SECURITY
EMHAMCE THE QUALITY OF WALKING & CYCLIMNG PATHS
IMPROVE ACCESSIBILTY IN VEHICLES, STATIONS AND STOPS

AFFORDABLE AND FLEXIBLE FARES FOR MULTI-TRIPS
ADEQUATE TIMETABLES FOR NON-RUSH-HOUR TRIPS
PROMOTION OF DEDICATED SERVICES
COMMUMNICATION & MARKETING

BETTER PROVISION OF TRANSPORT INFORMATION




Linnaruum on vaja tagasi anda jalgsi, jalgrattaga

ning Uhistranspordiga liiklejatele ja linnas elavatele
inimestele

PRIVATE MOTOR VEHICLES

e e 600—1,600/HR

MIXED TRAFFIC WITH FREQUENT BUSES

o ) . 1,000—2,800/HR

AAD A DA TWO-WAY PROTECTED BIKEWAY
$

- A2
L& b4 S 7500/HR

DEDICATED TRANSIT LANES
T i ) e 4.000—8,000/HR

Modification of
manuas suei Jusaaes sonefasuass saes Junnans seas ON-STREET TRANSITWAY, BUS OR RAIL infrastructure
(TN | RIS SRR | s e e ammy - 10,000—25,000/HR

Here’s how many people a single traffic lane can carry "with normal operations, " according to the National Association of City
Transportation Officials.




mari@uusmaailm.ee



